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PROJEKT BUDOWLANY
WYKONAWCZY

Drogowa

Modernizacja (przebudowa) w technologii nawierzchni bitumicznej realizowanej
dwuwarstwowo z warstwy wigzacej i scieralnej

Droga dojazdowa do gruntéw rolnych do dtugosci 0,750 km

dz. o n — rach ewid.: 149/2 i 160 — obreb geodezyjny Wilkowo, gmina Sepdino
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Gmina Sepdlno Krajenskie
z siedzibg przy ul. Kosciuszki 11
89 — 400 Sepodlno Krajenskie

Roboty budowlane (kod: 45.00.00.00 — 7)
Roboty drogowe (kod: 45.23.31.40 — 2)
Roboty w zakresie nawierzchni drog (kod: 45.23.32.20 — 7)

PROJEKTANT (BD) : | mgrinz. Marek PACHOLSKI

ul. Kilinskiego 2A/ 22
89 — 100 Nakio n/Not.
projektowe uprawnienia budowlane bez ograniczeh nr KUP /0129 / PWOD / 05
w specjalnosci drogowej w zakresie drog

ASYSTENT PROJEKTANTA (BD) : | mgrinz. Dariusz KEDZIORA

ul. Szkolna 3/10
89 — 400 Sepodlno Kra.

ASYSTENT PROJEKTANTA (BD) : | mgrinz. Lotar ZIOMEK

Wystep
ul. Kasztanowa 5
89 — 100 Nakfo n / Not.

OPRACOWANIE (BD) : | inz. Edwin ECKERT

ul. Milynska 28 &
89 — 400 Sepodlno Kra.

Sepolno Kraj., sierpien 2010 r.
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OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze projekt niniejszy sporzgadzony zostat zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz, ze jest
on jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyc.

PROJEKTANT BD - data i podpis



KUJAWSBKOD
POMORSKA
OKREGOWA
i 2 B A
INZY NIEROW
BUDOMMIC T
OHREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYINA

Bydgoszez, dnia 30 grudnia 2005 r.

Sygn. akk: KUPOHB/KK-0054-0031/05
KUPONB/KK-D055-G102/05

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust, 1 pki 2 ustawy 2 dnig 15 grudnia 2000 1. o samorzadach zawodowych architekiow,
inzynierdw budownictwa oraz wbanistow (Dz. UL z 2007 r. Nr §, poz. 42, z p6Zn. xm. ), art. 13 ust. 1pit 1127 ust 2,
arf, 14 ust. 1 pkt2a i ust 3 pkt 11 3 ustawy z dniz 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U, z 2003 r. Nr 207, poz.
2016, z pdZn. zm)} oraz § 12 pkt 1 rozporzgdzenis Mimstra Infrastruktury z dnia 18 mafa 2005 r. w sprawie
sampdziainych funicii lechnicznych w budownictwie (Dr. U. Nr 96, poz. 817} w rwiazku z art. 104 Kodeksu
postepowania administracyjnego (Dz, L. z 2000 r. Nr 88, poz. 1071, z pé#n. zm.}

Okrgguwa Komisja Kwalifikacyina
nadaje
Panc Markowl Tadeuszowi Pacholskiemu
magistrowi inzynierowi budowniciwa
urodzonemu dnia 21 maja 1887 r. w Inowroctawits

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny ¥UP/I129/PWOLHOS

- do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci drogowe] 3

UZASADNIENIE

Olregowa Koemisia Kwalifkacyjna Kujawsko — Pomorskie] Okregowe] lzby In2ynierdw Budowniciwa w Bydgoszezy
na podstawie protokoitw z posiepewania kwalifikacyinego eraz z przeprowadzonego egzaminu stwierdzita, ze Fan
Marek Tadeusz Pacholgki posiada wymagane prawernm: wyksztalcenie | praktyke zawadows oraz uzyskel pozylywny
wyntk egzaminu - konieczne do uzyskania uprawnien budowlanych do projektowanta | Kierowania rchotami
budowtanymi bez agraniczen w spegjainosci drogoweaj.

Szozegolowy zakres yprawnian jest okredlony na odwrocie piniejszej decyzji.
Pouczenie

1. 0d minicjszej decyzii study odwolanie do Krajowe} Komisji Kwalifkacyingj Polskie] lzhy Inzynievdw Budowniclwa w
Warszawie, za postedniciwem Qkiegawej Komisji Kwalifikacyjne] KUPCNB w Sydyoszezy w terminie 14 dni od dnia jej
dorgczenia.

2. Zgodnie z a 12 ust. 7 wiw usfawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samadziainych funkgji tachnicznych w
budowniciwie stanowd wpis, w drodze decyzsi, do cenfralnego rejestru Glawnego Inspckiora Madzoru Budowianego oraz
wpis naz liste czionkow wiaschws| by samorzadu zawodowego, potwierdzony zadwiadczeniem wydanym pizez te izbe,
okreslonym w nim teminem wainoscl,

Sklad Orzekajacy
Okregowej Komisii Kwalifikacyjnaj

Otlzymum . Franciszek Szyplinski ok
. Pan Marek Tadeusz Facholski
ul. Kilitiskiago 2al22 Fat Tgpinz. Andrzej Markowski

89-100 Maklo nad Notecig
2. Okregowa Rada fzby
3. Gidwny Inspekior
Madzoru Budowlanego
4. afa

nk. Andrzej Czarra



Srczegdowy zakres uprawnlieti bugowlanych

Na podstawie art. 12 ust 1 pkt 172 i art. 13 ust 3 i 4 ustawy Prawo budowlane, w zwigzku 2 § 3§ § 18 ust. 1
roxparzadzenia Ministra Infrastruidury z dnia 18 maja ‘2005 r. w sprawie samodzielnych funkei techinicznych w
budownictwie, Pan Marek Tadeusz Pacholski jest uprawniony w specjalnoéei drogowej do: s
1) projeklowania obiektr budowlanego | kisrowania robotami budowlanym? rwigzanyrmi z chiektemn Budowlanyrs,
takim jak: :
a) droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obilekidw ingynierskich
oprdez prespustow: ’
b} droga dia ruchu i pestoju statkow powielrzaych oraz przepust.
2} sprawdzania projekidw budowlanych | sprawowania nadzoty autorskiega,
3) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elemantéw budowlanych oraz nadzorw § kontroli technicznef
wytwarzania tych slermentéw,
4} wykonywania nadzon inwestorakiago,
5} sprawowania kantroli technicznej utrzymania obiektéw budowianych
bez ograniczen.

M3 podstawie § 3 rozporzadzenia Minkstra Infrastruktury z dnia 8 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkeji
technicznych w budownictaie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniajg do sporzadzania  projekidw
ragospodarowania  dzialkd - lub ferenu w zakresis specjalnoSci drogowe], z  wylaczeniem  projekitw
zagospodarowania dziafki lub terenu - obefmulacych budynki.

PRZEWODNICZACY

OKAERDWEL KIBASS, KHALIFIKACYINE!
i (=1 P ip el
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Zaswiadczenie

B PACHOLSKI MAREK

miejscs Zamiesskania
E9-100 NAKELO NINOTEGS,
UL. KILINSKIEGO 2Af22
jesk czionkiem Kujzwsko-Pomorskie]
Okregowe] izby Inzyniertw Budowniclwa
’ \ KLUP/BDM 862101
© nUmMerze ewidencyimym

| posiagda wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosd

ywilng).
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do dnia 2041 01-21
2

]
i

P W L}l\l\jﬁfﬂ:t,’l‘g
AASY CHERGIMVES TEY
i
s g T Ar:/' ';..J.f ._i:f(!‘,-’iwijr-




URZAD MIEISKI
29-400 Sepdlno Krajefiskie
ul. T. Kodciuszki 11

Sepolno Kraj., 15.09.2010 r.
Gkr. 7040-/289/2010

AMM-DROGI
Projektowanie i Nadzér
Andrzej Marchlewicz
ul. Farna 2

89-400 Sepolno Kraj.

Gmina Sepdélno Krajenskie opiniuje pozytywnie przedstawiony do
uzgodnienia projekt zagospodarowania terenu dla realizacji zadania inwestycyjnego pn.
.Modernizacja (przebudowa) drogi dojazdowej do gruntow rolnych w technologii
nawierzchni bitumicznej realizowanej dwuwarstwowo z w -wy wiaZace] 1 Scieralnej do
dtugosei 0,750 km na dz. o n - rach ewid.: 149/2 i 160 - obr. geodez. Wilkowo, gm. Sepoln.
Sredniej w Sepdlnie Krajeniskim™.
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TELEKCMUMIKACJA POLSKA B.A,

Region Operacyjnego Litrzymania

Sleei | Ustug w Dleztynie

Dzlat Zarzadzanla 2ascbami Sleci Bydgoszez
ul. Chodkiewicza 61, 85-657 Bydgoszcz

Zalgcznik nr 1
Uzgodnienie nr TOTTNSBU/U4/32330/08/2010

Temat przediozonego projektu: modernizacja drogi dojazdowe] do gruntdw ralnych
w technologi nawierzchni bitumicznej realizownaj dwuwarstwowo na dt 750 m, droga
w Wilkowie na dz. o nr 149/2 i 160 gm. Sepdino Krajenskie.

Whnioskodawca: AMM-DROGI, Projektowanie i nadzor, Andrzej Marchlewicz,
ul. Farna 2, 89-400 Sepéinc Krajenskie.

Przedtozony projekt uzgadnia sie na nastgpujgcych warunkach:

1} istniejgca sied telekomunikacyjna podzismna /napowietrzng — whasnosd Telskomunikac)i Polskig)
5.A., Pion Technicznej Cbstugi Klienta zaznaczono na mapie sytuacyjno — wysckosciowej
symbolem (TP},

2} zastrzegamy mozliwoss wystapienia w terenie urzadzen i kabli niezinwentaryzowanych, wytaczonych
z aksploatacil. Powyzszy fakt nalezy niezwlocznia zgtosicé do Dysponenta Uszkodzeniowsgo
tel. 0 91 423 33 72 ezynny cale dobe, w celu okreslenia trybu postepowania 2 tym uzbrojeniem,

3) usiala sie 2-metrowa strefe ochronng z kazdej strony naszych urzadzen, \W sirefie ochronne] prace
nalezy prowadzi¢ recznie. Szczegdtowy przebieg i usytuowanie urzadzen w terenie nalazy ustalic na
podetawie przakopdw kontrolnych,

4)  wykonawea z S-dniowymn wyprzedzeniem, piseamnie, powiadomi Telekomunikacle Polsks S.A.,
Region Operacyjnego Utrzymania Sieci | Ustug w Olsztynie, Dziat Zarzgdzania Zasobami Fizycznymi
Sieci, 85-667 Bydgoszez, ul. Chodkiewicza 61 faks 0 52 375 93 16, o zamiarze rozpocZzecia prac,
celem protokdlarnego przekazania placu budowy (sie¢ TP, miejsca kolizyjne), podajae numer
wydanyeh Whtyeznych Technicznyeh,

W przypadku, gdy Wytyczne Techniczne nie byty wydane, nale?y powotad sig na numer powyzszego
Uzgadnienia,

5) przy prowadzeniu prac w razie odkrycia urzadzen telskomunikacyjnych nalezy je zabezpieczys przed
uszkodzeniem i osiadaniem ziemi. Skrzyzowania i zblizenia nalezy wykonac zgodnie z
cbowiazujacymi narmami, a przed zasypaniem zgtosit do odbioru,

6) Telekomunikacja Polska 5.A. Region Operacyjnago Utrzymania Sieci i Ushug w Olsztynie informuje,
2e nie bedzie ponosit kosztdw przebudowy | poziomowania sweich urzgdzer w przypadku zmiany
rzednyeh wysokosgcl terenu w wyniku realizacji projekiu,

7} TP S.A. Pion Techniczne] Obstugi Kllenta zebowigzuje Inwestora i Wykonawce robot do prowadzenia
prac W sposob wykluczajaoy mozliwose uszkodzenia naszych urzgdzen | powstania awarii sieci
telekomunikacyjng] oraz pokrycia wszelkich koszidw zwiazanych z powstaniam awarii siec
telekomunikacyjne] na skutek prowadzenia tych prac,

8) uzgodnienie jesl warne przez okres 24-miesiecy od daty wydania,

8) ninfejsze uzgodnienie jest niezbednym zakgeznikiem do projektu,

Uhwagi:
» w migjscach skrzyzowarn i zblizer telekomunikacyjny zabezpieczy¢ rurg dwudzielng typu
AROT, zgodnie z propozycja pokazana na mapkach.

=7

B |"|'='..!£:'="-3 /
Bydgoszcz dnia; 30.08.2010r L o e e e e
|:|11plqm-,|-,q_-|-§r|-da|a AL pleczaiha | podpis csoby uzgadniajace| 1 0

10



TRY HUKL Wi

Lo 16850
; Wi 132 m
. A 13m
t 32 m
pdne Wierzchotka
98575132
SEBZIZM

B Byrdaga

NR .5.1-!?,&3.4?{{?

inigpace spedzenia lelaomunticoying becgte w ekypdoatacil TP S.A
Haiibesiong wi CoRECIEnE;

Kabla doriemne ."‘a
Karalzacja feletechniczna l"ﬁ
L e A TN - i s e S e e
Powyisze stanowi informacip o isiniejgoym uzbrojeniu
ek ormuinikacynyrm,

Mieczysiaw

Cata ngpfh"?g Foapit ‘:Sn'e-_

PARAMETRY EUKU A

R. 8500 m, o 25
T. 2035m WS: |
PA: 1979 m,  AS: &
PS: 19.93 m, T

X=5965655 24
Y=354820148

11



PROJEKTOWANE
ZAGOSPPODAROWANIE
TERENU

| Rys. 2.2

i 55
a

1 LD
=

000012

GMIMNA TR Modnrmizaca drogl ojazdows] 6o gruntiv renyth w ischnalogl newlerzchnl bhamicore)
RIWRRCR: KRAL | FROUESTU romizonemna) commemmitwene T warstwy wiagtnos] | dcieraing] o minimaine] igezne] gribodct
ul, Kodciusaki 16 wirstw B cmodo dhugodel 0,750 km na . 00 - rech ewid.: 14802, 1580 - cbryb geodazyiny
E9-400 Sepdine Kraf. "Wilowa, Gming Sgpding Krapnske, Powit Sqpeng Frajetes, wnosh aoiecyegs.
Ttur Frwaries: PROEKTOWANE ncaisie: iy | L Bpmcarane Dnta Posps
ZAGDSPOCARDWANIE
TEREML Erguniank e i, Mamk Pacholei moaEn Spfealnid
L CROOOWA. Srmedinasy :
Shmgam UEGODMIENIA Asywinn F rrge im0 y L‘:‘H.El
3
OwaCumcwss|  Sas | Seemoos | A P | morik Letar Some | w
T ,__%_}C'
Fapad 3 T
' wor 1:500 2.2 | mesmermant I Etwin Eaart i 5

12



LEGENDA

nowigrzchnia jezdni z betonu asfalfowego

nawisrzchnin Zjnzddw z hetonu astaliowega
pobocze drogowe w potowie szerokodci utwardzone kruszywem

! projektowana rura ostonowa A160PS na
kably telefonicznym

PROJEKTOWANE
ZAGOSPPODAROWANIE
TERENU

Rys. 2.1

UAGODNERNGL Nr ZSEfQPM‘D

IW*L*“M .

Katde dogiamns

Linie napoeialrne PN et it Bt S R R Y ot
UZQOAMIOND. 1o Rea. ..« w.«?'} .........
Sydgoszez, dnia . ko: 2802 W“'ﬂ ..........

Uzgodnienie watne 2 lala

Netia Eﬂ

‘5 = th i d III-:“ Narkzaws
+ adrs £
W U Uiwa &4 - r

i - s e 'F T
G el 52ses 52 54 {55 00
o
g

0

&
—
GMINA THTLE Modemizacis drogl sofazdawsl do gruntdw rolpch w echnologl nawlerzohnd bhumiczne)
| INWESTOR: SEPOILNG KRAJ PROUEKTU: AwiArbwEwE £ WaRElvy wighges] | Bciarsing| o minimaing) eang| graisccl
ul, Kodeiussld 15 mswnﬂwu.munmnnn rach wid.; 148/2, 180 - ook geodezyiny
I £9-200 Sepéino Krai, Wilkowa, Grina Sapoing Krjetakis, Powiat Sapding Krajefisile, wniasky aplkacyinego.
| mjg PROJEKTOWANE | Facowike iy | mpwrisis Hir oprwrian’ Srecaridd ™ Padcli
ZAGOEPODARDIWAN =
I___. TERENL E Srpidane oIl Man Pashalskl | cLegTHTWEGM g
Brastw CROGOWA Eormadasiney -'__:.':I/
-
Trdum. URGODMIENIA Ayl Projedante: | mgrik Bards Kl \W
LA
(i Opracomniar Senim Nropmenis | Asysieel Projskiarte: | mgring Loter Fosek ¥
Sarpen o 5 _
=it 1:500 2.1 | esoonywent irt Ecwin Exime :::_7(-.\

13



| i PROJEKTOWANE
ZAGOSPPODAROWANIE
TEREMNU

Rys, 2.2

i 2 Netia sA
= = ‘-_ ol ul. Polagzk] 13 0z-Az2 Wiirszawe
ﬁ 4 % adrs Fon 3
- 2] % ul. Brunwa B
‘a ; 5 imkr S25E81 55 M T & -.=a.l_
2. ¥
000014
GMINA TYTLL Mocemizacis crogl Sojazsows] do gruntdw soinych w tschnologl newlerzean
HWESTOR SEPOLNO KRAT PROVERTLL  ppitmewnnad choysnratwon T eaestwy wigtace) | 4claraine] o mirimalnal yozna] gibeda
ul. Kodciaid 16 wRmhy § omdo thugadsl 0,750 om ra gz ¢ n- ach gwid,; 14863, 180 - ctepb gecdazyiny
E9-400 Sepdina Kraj, Wilzwe, Greing Sepoing Krajetskia, Powist Sepéing Krajenside, wniosky apikacyinego,
Tkt rywuris PROJEKTOWANE Rpcireiate vy | Pl e AT [rasm— Detm Pacs
ZAGOSPOCARDWANIE =
TERENL R g bng Wargk Pacrolsl | s :f:’”
7
Baniy DRCIOWE BTN T fll 3
Baschime: URGOENIENA mystnt Pesjebiunim: | mor ik Dericaz Hpeziors ‘»:]"E“"'i
Do Opracowria: Saaly [ iy Ayt Projiian O . LBlas TRk, -4 _l'r/“{-"’!’/
s y
v 1:500 22 | mesmoryae iz Edwin Exunt -_-.;‘__-—f_,/‘:_' "




GOSPODA MUNALNE]
B2

WY DLIAL 'Iﬁl X ‘\'a: p._l.;_uuz.tcu
s lhy 2
BS-J00F Sapdinog Kraj.
tel. 32 388 37 B0, (052 J88 1 20

.' f% :?ff":; gﬁ;ﬂﬂa}j@% rosALess
B2 Proece, v B2 g

7 opodteas e
ﬁf@%a £0. 2000 - 684y 5

COZIT+0 Wi sy

PARAMETRY tUKU W2
R 8500 m, a: 29959
T. 2035m, WS: 260 m
Ph: 519 m  AS: 23 m
PS: 993 m, b 399 m
Wspdirzedne Wierzchotka

X59B5655.24
Ye35LB20148

15



MAPY

PLANY

16



17



]

7 - 1 i

‘?F'm_-' Pownplows w Sepdinie Kr.
Pownalowy Dérsdal Dokumenisefl
Gaoda tyjne z-taprafierna)

sy |
e W o

L _-f.l.fli'.'i,aw |

s I L By C ‘\-.. 'i-' |
cepouin cinsy AT |

9. o8 &pndn.

orzqdzono Sgpéino Kraj. dn. 2010-07-17

i




:..‘E-EP-'_F Efrn SEFen
o,
AQ.OF. &DIO

ETER Tl T |
—EEE50I00 el (0

COTDZaE

Sporzqdzono Sgpbino Kraj. dn. 2010-07-17

19



Nr kanzatanony: Td30-5-25582010 Strorafzd

STAROSTA SEPOLENSK] Wojswodztwo:  kujewsko-pomarskie
ul, Koscinszki 11 Powiat  sepolenski
B-400) Senilng. Kraienskie Jedn. ewidencyjna Sepding Krajediskis - G [041302.5]

WYPIS UPROSZCZONY Z REJESTRU GRUNTOW
sporzadzono dnia 16.09.2010 14:37:08

Ctngt drk Nzt R P, M e h’:’*"."" A3 b pokotans
Forma wincania | udrial Craoba | aares
Withowo [r0018] 1 14812 48 | 17478 KW 1RET1
1i GMINA SERCILNG KRAJENSRIE
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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego wykonawczego branzy drogowej
opracowanego dla zamierzenia inwestycyjnego p.n.:

Modernizacja (przebudowa) drogi dojazdowej do gruntéw rolnych
w technologii nawierzchni bitumicznej realizowanej dwuwarstwowo z warstwy wigzacej i $cieralnej
do dtugosci 0,750 km na dz. o n —rach ewid.: 149/2i 160 — obreb geodezyjny Wilkowo,
gmina Sepoélno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewddztwo kujawsko — pomorskie.

PODSTAWA OPRACOWANIA

a Umowa zawarta z Inwestorem, tj. z Gming Sepoéino Krajenskie

a Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43,
poz. 430 ze zm.)

a Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1 : 500

a Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe wykonane w terenie

ag Uzgodnienia branzowe i branzowe warunki techniczne

g Ustalenia robocze dokonane z przedstawicielami Inwestora

INFORMACJE LOKALIZACYJNE

Przedmiotem inwestycji jest modernizacja (przebudowa) drogi dojazdowej do gruntéw rolnych w
technologii nawierzchni bitumicznej realizowanej dwuwarstwowo z warstwy wigzacej i $cieralnej o minimal-
nej tacznej grubosci warstw 6 cm do dtugosci 0,750 km na dz. o n — rach ewid.: 149/2 i 160 — obreb geode-
zyjny Wilkowo, gmina Sepdlno Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodztwo kujawsko — pomorskie.

Zamierzenie inwestycyjne, o ktérym mowa powyzej ulokowane bedzie na dziatkach nalezacych w
catosci do pasa drogowego.

Orientacyjng i szczegotowa lokalizacje projektowanego przedsiewziecia przedstawiajg rysunki:

q nr 1p.n.,Plan orientacyjny”,
q nr 2 p. n. ,Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny”.

STAN ISTNIEJACY | UZASADNIENIE CELOWOSCI REALIZACJI

Przedstawiany do modernizacji (przebudowy) odcinek drogi swoj poczatek bierze w m. Wilkowo, w
umownym km 0+000 potozonym w miejscu, w ktérym konczy sie istniejgca nawierzchnia bitumiczna odcinka
drogowego taczacego miejscowosé Wilkowo z drogg publiczng kategorii gminnej nr 020410C relacji Wal-
déwko — Mata Klonia, za$ koniec ulokowany jest w pikiecie 0+750 jego przebiegu — réwniez na terenie miej-
scowosci Wilkowo. Odcinek drogowy, o ktérym mowa zakwalifikowany jest teoretycznie do klasy technicznej
L / D (droga lokalna / dojazdowa) i na rozpatrywanej diugosci posiada jedng dwukierunkowg jezdnie o na-
wierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — uzyskanego z wapienia, ktérej szerokos¢
waha sie w przedziale od 3,90 — 4,50 m. Na catej diugosci rozpatrywanego odcinka do jezdni przylegajg
obustronne nieutwardzone pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci, za ktorymi na czesci odcinka znajdujg
sie nieumocnione rowy przydrozne.

Omawiany odcinek drogowy zachowany jest na $rednim (lokalnie ztym) ppoziomie technicznym. Po-
nadto zagospodarowanie pasa drogowego pozostawia wiele do zyczenia, na co wplyw ma nieregularnosc
szerokosci jezdni i poboczy oraz zZle funkcjonujgce odwodnienie powierzchniowe korony drogi, czego przy-
czyng sg przede wszystkim bardzo zawyzone pobocza.

Jako, ze droga, o ktorej mowa spetnia przede wszystkim role drogi transportu rolniczego i jest uzyt-
kowana najczesciej przez wielkogabarytowe ciggniki i maszyny rolnicze, to tym samym — przy braku dosta-
tecznej szerokosci jej jezdni, niedostepnosci poboczy i stabej trwatosci oraz nosnosci konstrukcji dochodzi
do dalszej dewastacji odcinka.

Omawiany odcinek biegnie w $rednio urozmaiconym konfiguracyjnie terenie, krzywiznami poziomymi
i pionowymi o niestabilnych parametrach. Na catej jego diugosci wystepujg ubytki i deformacje istniejacej
nawierzchni jezdni. Pobocza gruntowe ze wzgledu na swojg nieregularnos¢ i generalne zawyzenie nie spet-
niajg przypisanej im funkcji. Zjazdy indywidualne z drogi posiadajg nawierzchnie gruntowg — lokalnie ulep-
szong kruszywem wapiennym i zuzlem.

Oprécz scharakteryzowanego powyzej uktadu komunikacyjnego, na istniejace zagospodarowanie te-
renu sktada sie bardzo nieliczna i rozproszona indywidualna zabudowa gospodarska, mieszkaniowa i po-
mocnicza, towarzyszaca im infrastruktura w postaci nadziemnego i podziemnego uzbrojenia terenu oraz
przylegte bezposrednio do pasa drogowego grunty rolne. W pasie drogowym nie odnotowano istnienia ziele-
ni wysokiej. Sporadycznie natomiast wystepuje zielen $rednia w postaci kep krzaczastych.
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Nieruchomosci gruntowei, na ktorych projektuje sie przebudowe drogi sg jej prawnie usankcjonowa-
nym pasem drogowym i nie sg wpisane do rejestru zabytkéw, ani tez nie lezg na terenie zadnej ze stref
ochrony konserwatorskiej.

Opisany stan istniejacy ilustruje zamieszczona ponizej dokumentacja zdjeciowa.

Z powyzszego wynika, ze opisywany cigg komunikacyjny jest niedostosowany do wymogéw tech-
nicznych stawianych tego rodzaju drogom. Powoduje to przede wszystkim utrudnienia w jego uzytkowaniu i
wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczehnstwa ruchu drogowego. Rodzaj i stan nawierzchni generu-
ja znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne, w tym ujemnie wplywajg na trwato$é techniczng wszelkich pojazdéw
korzystajacych z drogi. Ponadto — w zwiazku z uzytkowaniem drogi — wzbijajg sie w powietrze ogromne ilo-
Sci pytow i kurzu, tworzy sie btoto, wzrasta natezenie hatasu i potegujg sie wibracje, ktdre przenoszg sie na
przylegte don otoczenie.

Wymienione mankamenty i niedoskonatosci, a takze generalna koniecznos¢:

- dazenia do poprawy stanu technicznego drég,
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- poprawy standardow dostepnosci komunikacyjnej do obszaréw zagospodarowanych lub majgcych by¢ w
niedalekiej przysztosci zagospodarowanymi,
- skrocenia czasu przejazdow,
- wyeliminowania lub zmniejszenia wszelkich ucigzliwosci i barier w korzystaniu z publicznych ciggéw ko-
munikacyjnych,
- dazenia do zmniejszenia ilosci kolizji i wypadkoéw drogowych poprzez maksymalne wyeliminowanie ich
przyczyn wynikajacych z niedoskonatosci drdg,
oraz potozenie i znaczenie drogi uzasadniajg wykonanie projektowanej przebudowy.
Umozliwienie przez realizacje projektu zapewnienia przebudowanej drodze funkcjonalnosci, komfor-
tu i bezpieczenstwa uzytkowania w petni uzasadnia celowos¢ realizaciji zamystu projektowanej przebudowy i
utwierdza w koniecznosci przeprowadzenia projektowanych robét. Aktualny zly stan techniczny opisywanej
infrastruktury drogowej zmusza do podjecia natychmiastowych dziatan majacych na celu rehabilitacje kon-
dycji technicznej tej czesci publicznego majatku trwatego i nadania mu porzadanego standardu uzytkowego.

ZAGOSPODAROWANIE PROJEKTOWANE

Opracowanie niniejsze oparte jest na zamysle wykorzystania istniejacych powierzchni pasa drogo-
wego do wlasciwego z uzytkowego punktu widzenia ich zagospodarowania poprzez wykonanie poszerzenia
istniejacej jezdni drogi i wyposazenia jej w nawierzchnie bitumiczna, jak réwniez wykonanie zjazdéw indywi-
dualnych i na drogi boczne o nawierzchni tozsamej z wymieniong nawierzchnig jezdni drogi. Dotychczasowe
skrzyzowania zwykte pozostawia sie co do typu bez zmian. Zagospodarowania projektowanego dopetni fakt:
usuniecia dzikich zakrzaczen,
zabezpieczenia kabli telekomunikacyjnych rurami ochronnymi,
oczyszczenia i przedtuzenia istniejgcych przepustow drogowych,
uregulowania poboczy gruntowych, tj. nadania im ustalonej szerokosci i wtasciwych spadkow poprzecz-
nych wraz z czesciowym ich utwardzeniem,

Po wykonaniu niezbednych robét zwigzanych z projektowang przebudowa, zagospodarowanie tere-
nu przedstawia¢ sie bedzie, jak w tresci zataczonego do projektu rys. nr 2, tj. ,Projektowanego zagospo-
darowania terenu / Planu sytuacyjnego”.

W trakcie przebudowy nie przewiduje sie inwazyjnej ingerencji w istniejace uzbrojenie terenu oraz
teren przylegty.

Realizacja projektowanego przedsiewziecia poprawi komfort korzystania z drogi wszystkim jej uzyt-
kownikom poprzez zdecydowang poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie bedzie miata negatywne-
go wptywu na srodowisko i stan jego dotychczasowego zachowania, jak tez nie dostarczy zagrozeh dla bez-
pieczenstwa ludzi i mienia, zdrowia i higieny mieszkancéw przylegtych poses;ji i uzytkownikéw bezposred-
nich przebudowanego uktadu drogowego oraz, co réwnie wazne, nie wprowadzi ograniczen i ucigzliwosci
dla terenow sasiednich.

2000

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE ZASADNICZE W UJECIU ILOSCIOWYM

a Powierzchnia jezdni o nawierzchni bitumicznej - 3375m?
a Powierzchnia poboczy utwardzonych - 741m’
ag Powierzchnia nieutwardzonych poboczy gruntowych - 741m’
g Powierzchnia zjazdéw indywidualnych oraz na drogi boczne o nawierzchni bitumiczne; - 190m?

ZAKRES OPRACOWANIA

Jak wspomniano wczesniej, opracowanie niniejsze oparte jest na zamysle wykorzystania istnieja-
cych powierzchni pasa drogowego drogi do wtasciwego z uzytkowego punktu widzenia ich zagospodarowa-
nia. W zwigzku z powyzszym, przed przystapieniem do robét, nalezy sprawdzi¢ aktualno$¢ naniesien
uzgodnieniowych oraz poinformowa¢ ze stosownym wyprzedzeniem gestoréw sieci posiadajacych swoje
urzadzenia w strefie rob6t o planowanym terminie ich rozpoczecia. Po spetnieniu w/w warunkéw oraz
uprzednim oznakowaniu miejsca robot i przeprowadzeniu robét pomiarowych, nalezy:

a przeprowadzi¢ prace zmechanizowane zwigzane z wykonaniem rob6t ziemnych, w tym:
- wykopéw zwigzanych z wykonaniem koryta drogowego pod projektowane poszerzenia i umocnienie
pobocza,
- wykopow zwigzanych z wykonaniem koryta drogowego na powierzchni zjazdéw z drogi,
- rob6t ziemnych poprzecznych z wbudowaniem urobku w nasyp oraz w pobocza gruntowe,
- nasypow z gruntu dostarczonego z dokopu,
g zamontowac dwudzielne rury ochronne w miejscach skrzyzowan kabli energetycznych z projektowang
przebudowsg drogi,
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wykonaé profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni w miejscach pro-
jektowanych poszerzen, poboczy umocnionych i zjazdéw z drogi,

wykona¢ piaskowg warstwe odsgczajgcq ha projektowanych powierzchniach,

wykonaé nowe odcinki podbudowy z kruszyw famanych stabilizowanych mechanicznie,

wyréwnac istniejaca podbudowe kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie,

oczysci¢ przygotowane powierzchnie podbuddw,

wykonaé tzw. warstwe szczepna, tj. miedzywarstwowe skropienie emulsjg asfaltowa,

utozy¢ warstwe wigzacq z betonu asfaltowego,

wykonac¢ kolejne oczyszczenie i miedzywarstwowe skropienie emulsjg asfaltowa,

utozy¢ warstwe Scieralng z betonu asfaltowego,

przeprowadzi¢ roboty wykohczeniowe zwigzane z uzupetieniem, profilowaniem i zageszczeniem gruntu
na powierzchni nieutwardzonych poboczy gruntowych,

Q

00000000

Po wykonaniu w/w zakresu robét nalezy:
przeprowadzi¢ roboty porzadkowe,
dokonac¢ inwentaryzacji powykonawcze;.

o Je]

PODSTAWOWE PARAMETRY PROJEKTOWE

Rodzaj drogi — droga transportu rolniczego.

Klasa drogi — lokalna / dojazdowa (L / D).

Kategoria ruchu KR 1.

Predkos¢ projektowa = 30 km/h.

Szerokos¢ jezdni = 4,50 m.

Szerokos¢ nieutwardzonych poboczy gruntowych = 0,50 m.

Szerokos¢ utwardzonych poboczy gruntowych = 0,50 m.

Odwodnienie pasa drogowego bez zmian, tj. grawitacyjne powierzchniowe, oparte o spadki podtuzne i
poprzeczne jezdni oraz poboczy, odprowadzajgce wody opadowe do istniejgcych rowéw przydroznych i
na teren przylegty.

ONoA~WNE

STAN PROJEKTOWANY — LOKALIZACJA W PLANIE

Catos¢ projektowanego przedsiewziecia wraz z jego geometrig poziomg obrazuje rys. nr 2, tj. ,, Pro-
jektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny”.

STAN PROJEKTOWANY — PROFILE PODLUZNE | POPRZECZNE

Projektowany profil podtuzny przedstawia rys. nr 3. Skorelowany jest on z istniejgcym profilem po-
dtuznym drogi. Jezeli chodzi o profile poprzeczne, to ich projektowana posta¢ zobrazowana zostata w tresci
rys. nr 4. Sg one scisle powigzane z projektowanym profilem podtuznym.

STAN PROJEKTOWANY — CHARAKTERYSTYCZNE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Nowoprojektowane charakterystyczne przekroje konstrukcyjne zobrazowano w tresci rys. nr 5, tj.
» Przekrojach i szczegoétach konstrukcyjnych”.

OZNAKOWANIE ROBOT

Opisywana droga jest drogg ogolnodostepna, w zwigzku z czym — przed przystgpieniem do robot —
ich wykonawca zobowigzany jest do opracowania projektu czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania
projektowanych rob6t. Niniejsze winien przeprowadzi¢ w trybie i na zasadach okreslonych w tresci Rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow zarzadza-
nia ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz.
1729).

STALA ORGANIZACJA RUCHU

Podczas inwentaryzacji dokonanej w obrebie projektowanego miejsca rob6t i w jego pobliskim sa-
siedztwie, nie zlokalizowano zadnych elementéw oznakowania pionowego i poziomego stanowigcych o in-
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dywidualnosci dotychczas funkcjonujacej statej organizacji ruchu w obrebie przedstawianym do przebudowy.
Uzna¢ zatem nalezy, ze funkcjonuje ona na zasadach ogdlnych wynikajacych z podstawowych regut obo-
wigzujgcych w ruchu drogowym. Po wykonaniu rob6t zwigzanych z projektowang przebudowg stan ten nie
ulegnie zmianie.

UZBROJENIE TERENU

Przed przystapieniem do robét ich wykonawca zobowigzany jest zapozna¢ sie z lokalizacjg uzbroje-
nia terenu (patrz rysunek p.n. ,Projektowane zagospodarowanie terenu / Plan sytuacyjny”) i z odpo-
wiednim wyprzedzeniem zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia jego administratorom. Wszystkie inne nie zinwenta-
ryzowane elementy uzbrojenia terenu i urzgdzenia obce nie uzgodnione na etapie projektowania, a hapotka-
ne na etapie wykonawstwa nalezy traktowaé jako czynne i bezwzglednie uzgodnié z ich uzytkownikami.

Wszelkie roboty w poblizu urzgdzen obcych nalezy wykonaé recznie, w obecnosci przedstawicieli ich
administratoréw, zachowujac nalezng ostroznosc.

W razie potrzeby dokonac¢ nieprojektownych regulacji wysokosciowych obudow elementéw uzbroje-
nia, ktore na etapie projektowania nie zostaty zinwentaryzowane.

OCHRONA ZABYTKOW

W wypadku odkrycia podczas prowadzenia robot budowlanych lub ziemnych przedmiotu posiadaja-
cego cechy zabytku, nalezy je wstrzymaé, a przedmiot i miejsce znalezienia zabezpieczy¢ i niezwtocznie
powiadomi¢ o tym fakcie Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu (Delegatura w Bydgoszczy, ul.
Jezuicka 2; 85— 102 Bydgoszcz), a jesli nie bedzie to mozliwe — Burmistrza Sepélna Krajenskiego.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Do kategorii rob6t przygotowawczych nalezg roboty pomiarowe, ktérych przeprowadzenie ma na
celu wyznaczenie potozenia obiektu na gruncie wraz z wyznaczeniem jego charakterystycznych punktow
wysokosciowych. Roboty powierzy¢ nalezy geodecie uprawnionemu, ktéry zobowigzany jest odnotowa¢ w
dzienniku robot lub w przypadku jego braku — w tresci sporzadzonego przez siebie pisemnego oswiadzcze-
nia — fakt ich wykonania.

ZASADNICZE ROBOTY BUDOWLANE

Wszystkie kategorie projektowanych robot budowlanych wymieniono w kolejnosci technologicznej
ich wykonania w tresci punktu ,ZAKRES OPRACOWANIA”, bedacego integralng czescig niniejszego opisu.

ROBOTY WYKONCZENIOWE

Do kategorii projektowanych robo6t wykonczeniowych zalicza sie wykonanie plantowania niezbed-
nych powierzchni gruntu w obrebie miejsca robot.

ROBOTY PORZADKOWE

Do kategorii projektowanych robét porzadkowych zalicza sie roboty majgce na celu przywrocenie
miejsca robot i terenu przylegtego do nalezytego porzadku.

UWAGI KONCOWE

Po wykonaniu wszystkich robot budowlanych nalezy zleci¢ geodecie uprawnionemu wykonanie in-
wentaryzacji powykonawcze;.

OPRACOWAL.: PROJEKTOWAL:

(data i podpis) (data i podpis)
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PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU/
/PLAN SYTUACYJNY

Rys. nr 2.1
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PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU/
/PLAN SYTUACYJNY

Rys. nr 2.2
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PROFIL PODLUZNY

Rys. nr 3
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PRZEKROJE POPRZECZNE

Rys.nr 4.1
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PRZEKROJE POPRZECZNE

Rys. nr 4.2
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PRZEKROJE | SZCZEGOt KONSTRUKCYJNY

Rys.nr 5
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V.

INFORMACJA
DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA
I
OCHRONY ZDROWIA
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INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

BRANZA:

ROBOTA:

OBIEKT:

ADRES:

INWESTOR:

Drogowa

Modernizacja (przebudowa) w technologii nawierzchni bitumicznej realizowanej
dwuwarstwowo z warstwy wigzacej i scieralnej

Droga dojazdowa do gruntéw rolnych do dtugosci 0,750 km

dz. o n — rach ewid.: 149/2 i 160 — obreb geodezyjny Wilkowo, gmina Sepdino
Krajenskie, powiat sepolenski, wojewodztwo kujawsko — pomorskie

Gmina Sepdlno Krajenskie
z siedzibg przy ul. Kosciuszki 11
89 — 400 Sepodlno Krajenskie

OPRACOWAL. : mgr inz. Marek PACHOLSKI

zam. ul. Kilinskiego 2A / 22

89 — 100 Nakio n/Not.

projektowe uprawnienia budowlane bez ograniczen
nr KUP /0129 / PWOD / 05

w specjalnosci drogowej w zakresie drdg

Sepolno Kraj., sierpien 2010 r.
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. Zakres robdt

Po uprzednim oznakowaniu miejsca robo6t i przeprowadzeniu rob6t pomiarowych, nalezy:
a przeprowadzi¢ prace zmechanizowane zwigzane z wykonaniem rob6t ziemnych, w tym:
- wykopéw zwigzanych z wykonaniem koryta drogowego pod projektowane poszerzenia i umocnienie
pobocza,
- wykopow zwigzanych z wykonaniem koryta drogowego na powierzchni zjazdéw z drogi,
- rob6t ziemnych poprzecznych z wbudowaniem urobku w nasyp oraz w pobocza gruntowe,
- nasypow z gruntu dostarczonego z dokopu,
g zamontowac dwudzielne rury ochronne w miejscach skrzyzowan kabli energetycznych z projektowang
przebudowsg drogi,

a wykonac profilowanie i zageszczanie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni w miejscach pro-
jektowanych poszerzen, poboczy umocnionych i zjazdéw z drogi,

a wykonac piaskowg warstwe odsgczajgca na projektowanych powierzchniach,

a wykona¢ nowe odcinki podbudowy z kruszyw famanych stabilizowanych mechanicznie,

a wyrownac istniejacg podbudowe kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie,

g oczysci¢ przygotowane powierzchnie podbudow,

a wykonac tzw. warstwe szczepna, tj. miedzywarstwowe skropienie emulsjg asfaltowa,

q utozy¢ warstwe wigzacq z betonu asfaltowego,

a wykonac kolejne oczyszczenie i miedzywarstwowe skropienie emulsjg asfaltows,

a utozy¢ warstwe Scieralng z betonu asfaltowego,

a przeprowadzi¢ roboty wykohczeniowe zwigzane z uzupetieniem, profilowaniem i zageszczeniem gruntu
na powierzchni nieutwardzonych poboczy gruntowych,

Po wykonaniu w/w zakresu robét nalezy:
a przeprowadzié roboty porzadkowe,
g dokona¢ inwentaryzacji powykonawcze;.

Il.  Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Przedstawiany do modernizacji (przebudowy) odcinek drogi swoj poczatek bierze w m. Wilkowo, w
umownym km 0+000 potozonym w miejscu, w ktérym konczy sie istniejgca nawierzchnia bitumiczna odcinka
drogowego tgczacego miejscowosé Wilkowo z drogg publiczng kategorii gminnej nr 020410C relacji Wal-
déwko — Mata Klonia, za$ koniec ulokowany jest w pikiecie 0+750 jego przebiegu — réwniez na terenie miej-
scowosci Wilkowo. Odcinek drogowy, o ktérym mowa zakwalifikowany jest teoretycznie do klasy technicznej
L / D (droga lokalna / dojazdowa) i na rozpatrywanej diugosci posiada jedng dwukierunkowg jezdnie o na-
wierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — uzyskanego z wapienia, ktérej szerokos¢
waha sie w przedziale od 3,90 — 4,50 m. Na catej dlugosci rozpatrywanego odcinka do jezdni przylegajg
obustronne nieutwardzone pobocze gruntowe o zmiennej szerokosci, za ktorymi na czesci odcinka znajdujg
sie nieumocnione rowy przydrozne. Zjazdy indywidualne z drogi posiadajg nawierzchnie gruntowg — lokalnie
ulepszong kruszywem wapiennym i zuzlem.

Oprécz scharakteryzowanego powyzej uktadu komunikacyjnego, na istniejace zagospodarowanie te-
renu sktada sie bardzo nieliczna i rozproszona indywidualna zabudowa gospodarska, mieszkaniowa i po-
mocnicza, towarzyszaca im infrastruktura w postaci nadziemnego i podziemnego uzbrojenia terenu oraz
przylegte bezposrednio do pasa drogowego grunty rolne. W pasie drogowym nie odnotowano istnienia ziele-
ni wysokiej. Sporadycznie natomiast wystepuje zielen $rednia w postaci kep krzaczastych.

I1l. Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére moga stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Sposéb zagospodarowania terenu w bezposrednim sasiedztwie miejsca projektowanych robét moze
stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Lokalizowanie przedsiewziecia, szczeg6lnie w ob-
rebie zabudowy, aczkolwiek nieuniknione, naraza zazwyczaj na niebezpieczenstwo zaréwno osoby je reali-
zujace, okoliczng ludnos¢ jak i wreszcie uczestnikéw ruchu drogowego, dla ktérych zagrozenie istnie¢ be-
dzie nieprzerwanie od chwili rozpoczecia, az do zakonczenia realizacji projektu — niezaleznie od pory doby.
Ponadto istniejgce uzbrojenie terenu (patrz uzgodnienia branzowe) wprowadza réwniez dodatkowe zagro-
zenia.
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IV. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji rob6t budow-
lanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia

Prowadzenie rob6t w bezposrednim sasiedztwie terendw zabudowanych oraz innych drég publicz-
nych, w warunkach nieprzerwanej kontynuacji ruchu drogowego, naraza na niebezpieczenstwo zaréwno
osoby je realizujace, jak i uczestnikow ruchu drogowego. Dla tych ostatnich zagrozenie istnie¢ bedzie nie-
przerwanie od chwili rozpoczecia, az do zakonczenia przebudowy — niezaleznie od pory doby. Mozliwos¢
najechania na robotnikéw lub na niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, wykonawstwo poszczegol-
nych kategorii robét budowlanych, a w szczegdlnosci: mechanicznego wykonywania rob6t ziemnych oraz
warstw konstrukcji i nawierzchni wprowadzajg dodatkowe zagrozenie i zmuszajg do zachowania stosownych
srodkow ostroznosci w czasie realizacji zamierzenia.

W zwigzku z powyzszym, wszystkie mozliwe do wykonania roboty prowadzi¢ w sposéb minimalizu-
jacy zagrozenia poprzez stosowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy obowigzujacych podczas wyko-
nywania robo6t budowlanych, w zakresie przystajgcym do realizowanych kategorii robot, ktére wyszczegol-
niono w pkt. I.

V. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji
robot szczeqgdlnie niebezpiecznych

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z projektowang przebudowg ich wykonawca jest zobo-
wigzany opracowac instrukcje bezpiecznego wykonywania robét i zaznajomi¢ z nig pracownikow w zakresie
adekwatnym do kategorii rob6t, ktére zostang im powierzone do wykonania. Tak wiec osoby, ktore uczestni-
czy¢ bedg w procesie wykonawstwa nalezy przeszkoli¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP, ze
szczegblnym uwzglednieniem rob6t prowadzonych pod ruchem drogowym, rob6t ziemnych, za- i roztadun-
kowych oraz nawierzchniowych. Pomocnym w szkoleniu beda;:

a. ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy (Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94 z p6zn. zm.) — Dziat
dziesiagty. Bezpieczenhstwo i higiena pracy,

b. Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogélnych przepi-
sOw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650 z pézn. zm.),

c. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i
drogowych (Dz. U. z 2001 Nr 118 poz. 1263),

d. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie minimalnych wymagan
dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy w zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikéw pod-
czas pracy (Dz. U. z 2002 r. Nr 191, poz. 1596 z p6zn. zm.),

e. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. z 2003 r. Nr 47, poz. 401),

f. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 27 lipca 2004 r. w sprawie szkolenia w dziedzinie
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. z 2004 r. Nr 180 poz. 1860 z pézn. zm.),

g. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 5 sierpnia 2005 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy przy pracach zwigzanych z narazeniem na hatas lub drgania mechaniczne (Dz. U. z 2005 r. Nr 157
poz. 1318),

h. Dyrektywa Rady z dnia 12 czerwca 1989 r. w sprawie wprowadzenia $rodkéw w celu poprawy bezpie-
czenstwa i zdrowia pracownikéw w miejscu pracy (89/391/EWG),

i. Dyrektywa Rady z dnia 30 listopada 1989 r. dotyczaca minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczen-
stwa i ochrony zdrowia w miejscu pracy (89/654/EWG) — pierwsza szczeg6towa dyrektywa w rozumieniu
art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG,

j- Dyrektywa Rady z dnia 24 czerwca 1992 r. w sprawie wdrozenia minimalnych wymagan bezpieczehstwa
i ochrony zdrowia na tymczasowych lub ruchomych budowach (92/57/EWG) — ésma szczegétowa dyrek-
tywa w rozumieniu art. 16 ust. 1 dyrektywy 89/391/EWG.

Po wystuchaniu szkolenia, pracownicy powinni potwierdzi¢ fakt jego odbycia wlasnorecznym podpi-
sem. Szkolenie powinno by¢ przeprowadzone przez osoby posiadajgce odpowiednie przygotowanie meryto-
ryczne i kwalifikacje formalne do jego przeprowadzenia. Ponadto w trakcie rob6t nalezy stosowac sie do:
polecen os6b sprawujacych funkcje nadzoru technicznego, nakazéw wynikajacych z przepiséw ogoélnych
oraz punktéw , OZNAKOWANIE ROBOT”, ,UZBROJENIE TERENU” i ,OCHRONA ZABYTKOW”, zawar-
tych w tresci opisu technicznego do projektu. Wykonanie robét i nadzér nad ich wykonaniem powierzy¢ na-
lezy osobom posiadajacym aktualne, nie dyskwalifikujace badania lekarskie oraz wymagane doswiadczenie i
uprawnienia zawodowe.
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VI. Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom wy-
nikajacym z wykonywania rob6t budowlanych w strefach szczeqélnego zagrozenia zdrowia lub
w_ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczna i sprawng komunikacje, umozliwiajaca
szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen

Przed przystapieniem do robét ich wykonawca winien opracowaé projekt czasowej organizacji ruchu
na czas wykonywania rob6t zwigzanych z wykonaniem przebudowy, uwzgledniajacy m. in. zaplanowany i
opisany w pkt. | niniejszej informacji sposob wykonania rob6t oraz kolejnos¢ ich prowadzenia. W tresci tego
projektu winno znalez¢ swoje miejsce wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajgcych
niebezpieczenstwom wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych w strefach szczeg6lnego zagrozenia
zdrowia lub w ich sagsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje w czasie wykony-
wania robét, umozliwiajaca réwniez szybkg i sprawng ewakuacje na wypadek zagrozenia.

Tak, czy inaczej, prowadzac roboty w obrebie pasa drogowego, zwréci¢ nalezy szczegolng uwage
na wszelki ruch zwigzany z droga, ktory czesto odbywa sie w sposéb bezmysiny — trudny do kontrolowania.

Zaleca sie wygrodzenie strefy rob6t poprzez zastosowanie odblaskowych tablic prowadzacych i za-
pér drogowych, pachotkéw gumowych, wskaznikéw i tasm ostrzegawczych oraz ostrzegawczych lamp, ktére
winny funkcjonowac nieprzerwanie przez 24 h / dobe, do czasu catkowitego zakonczenia robot.

OPRACOWAL.:

(data i podpis)
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