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»¢pdlna Krajesiskie g0 Sepolno Kraj., 19 listopada 2015r.
woj. kujawsko-pomorskie
DECYZJA Nr Irg.6220.12.2015
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewzigcia
Na podstawie art. 104 art. 107 § 1 i 3 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeksu postepowania
administracyjnego (t.j. Dz. U. 2013 r. poz. 267), zgodnie z 59 ust. 1 pkt 2, art. 71 ust. 1 i ust. 2 pkt 2
art. 75 ust. 1 pkt 4, 84 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddzialywania na
$rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz, 1227), a takze § 3 ust. 1 pkt 60, 68, 79 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na

srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397 z pdzn zm.), rozpatrujac wniosek

Gminy Sep6lno Krajeniskie z siedziba przy ul. T,. Kosciuszki, 89-400 Sgpolno Krajenskie,
z dnia 20 pazdziernika 2015r.
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na:
sModernizacji drogi dojazdowej do gruntéw rolnych w technologii nawierzchni
bitumicznej realizowanej dwuwarstwowo, skladajacej si¢ z warstwy wigzacej i Scieralnej o
minimalnej 1gcznej grubosci warstw 6 cm, w km 0+000 do km 3+100 w obr¢bie geodezyjnym
Waldowo dz. nr 254/1, 349/3, 649, 349/1”
po zasiggnigciu opinii:
1. Panstwowego Powiatowego Inspektoratu  Sanitarnego —  postanowienie  znak:
N.NZ.401.31.2015 z dnia 02-11-2015r
2. Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy - postanowienie znak:
W00.4240.649.2015.JO z dnia 30-10-2015r. (wpl. 05-11-2015r.).
oraz z nastepujagcymi dowodami i materiatami informacyjnymi:

e informacja o oddzialywaniu planowanego przedsigwzigcia na srodowisko, sporzadzona
zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

STWIERDZAM

Brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsi¢wzigcia na Srodowisko

dla przedsiewziecia polegajacego na:

,Modernizacji drogi dojazdowej do gruntéw rolnych w technologii nawierzchni bitumicznej
realizowanej dwuwarstwowo, skladajacej si¢ z warstwy wigzacej i Scieralnej o minimalne;j
Iacznej grubosci warstw 6 cm, w km 0+000 do km 3+100 w obrebie geodezyjnym Waldowo dz.
nr 254/1, 349/3, 649, 349/1”



1. Charakterystyke przedsiewziecia stanowi zalgcznik nr 1, stanowiacy czes$¢ niniejszej decyzji.

UZASADNIENIE

W dniu 20 pazdziernika 2015 r. do tut. Urzgdu wplynat wniosek Gminy Sep6lno
Krajenskie z siedzibg przy ul. Tadeusza Kosciuszki 11, 89-400 Sgpdlno Krajefiskie, w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsigwzigcia pn.
,Modernizacji drogi dojazdowej do gruntéw rolnych w technologii nawierzchni bitumicznej
realizowanej dwuwarstwowo, skladajacej si¢ z warstwy wiazacej i Scieralnej o minimalnej
lacznej grubosci warstw 6 cm, w km 0+000 do km 3+100 w obrebie geodezyjnym Waldowo dz.
nr 254/1, 349/3, 649, 349/1”

Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60, rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U.
Nr 213 poz. 1397 ze zm.) —

,60) drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dlugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylgczeniem przebudowy drdg oraz obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi  stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowaw art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;”

w/w inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na
$rodowisko, dla ktérych raport moze by¢ wymagany. Po analizie wniosku oraz informacji o
planowanym przedsigwzieciu i po ustaleniu stron postgpowania administracyjnego, zgodnie z art. 61 §
4 i 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j. Dz. U. 2013 r.
poz. 267 ze zm.) Burmistrz Sepdlna Krajeniskiego w dniu 20-10-2015r. powiadomit o wszczeciu
postepowania w przedmiotowej sprawie w formie obwieszczenia (liczba stron postepowania
przekracza 20 — art. 74 ust. 3 stosuje si¢ przepis art. 49 Kodeksu postgpowania administracyjnego),
informujac jednocze$nie o mozliwosci zapoznania si¢ z dokumentami i ztozenia ewentualnych uwag i

wnioskéw. Stosowe informacje zamieszczone zostaly na stronie internetowej www.ekoportal.gov.pl.,

www.bip.gmina-sepolno.pl oraz w miejscu realizacji przedsiewzigcia — na tablicy ogloszefi sotectwa

Waltdowo. W terminie wskazanym w zawiadomieniu strony nie wniosly uwag ani zastrzezen do
przedmiotowego postgpowania.

W mysl art. 64 ust. 1 pkt 112 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz, 1227 ze zm.), Burmistrz Sgpdlna Krajenskiego
pismem znak: Irg. 6220.12.2015 z dnia 20-10-2015r. zwrécit si¢, odpowiednio do Panstwowego

Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sepdlnie Krajefiskim oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony



Srodowiska w Bydgoszczy z prosba o przedstawienie opinii w przedmiocie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko dla planowanej inwestycji.

Pafnstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sepolnie Krajenskim pismem znak
N.NZ.401.31.2015 z dnia 02-11-2015r. stwierdzil, iz dla planowanego przedsiewziecia nie istnieje
konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy postanowieniem  znak
W00.4240.649.2015.JO z dnia 30-10-2015r. (wpt. 05-11-2015r.) stwierdzil, iz dla planowanego
przedsigwziecia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania na Srodowisko.

W dniu 16-11-2015r po analizie karty informacyjnej przedsigwzigcia oraz uwzgledniajac
opini¢ wydang przez Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sepdlnie Krajeniskim oraz
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Burmistrz Sepélna Krajenskiego
postanowit, iz dla planowanego przedsiewzigcia nie istnieje obowigzek przeprowadzenia oceny

oddzialywania na Srodowisko.

Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy przebudowy
drogi publicznej, ktéra w mysl art. 80 ust. 2 ww. ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsigwzigcia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on
uchwalony. W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 cyt. ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko tutejszy Organ przeanalizowat
rodzaj i charakter inwestycji, usytuowania przedsiewziecia, jak rowniez rodzaj i skale mozliwego

oddziatywania.

Rodzaj i charakterystyka przedsiewziecia

Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego jest modernizacji drogi dojazdowej
do gruntéw rolnych w technologii nawierzchni bitumicznej realizowanej dwuwarstwowo, sktadajgcej
si¢ z warstwy wigzacej i Scieralnej o minimalnej tgcznej grubosci warstw 6 cm, w km 0+000 do km
3+100 w obrebie geodezyjnym Watdowo dz. nr 254/1, 349/3, 649, 349/1. Dlugos¢ planowanej
przebudowy: 3,05170 km. Realizacja planowanego przedsiewzigcia bedzie polegala na
uporzadkowaniu istniejacej infrastruktury komunikacyjnej w srodowisku je otaczajgcym. Wykonanie
przebudowy gwarantuje osiagniecie celu, jakim jest rdwniez m. in. pozytywny efekt ekologiczny,
czyli poprawa zastanego Srodowiskowego stanu dotychczasowego, ktory jest aktualnie Zrodiem
niedogodnosci, ucigzliwosci i ograniczen. Po zrealizowaniu przedsigwziecia nastapi poprawa:

e réwnosci nawierzchni, co wigzac si¢ begdzie ze zmniejszeniem emisji hatasu i spalin i

pytuy,



o bezpieczefistwa ruchu, a tym samym zmniejszenie zagrozenia skazenia $rodowiska
poprzez zmniejszenie ilosci uszkodzen pojazdow, kolizji i wypadkow,
e skuteczne odwadnianie terenu dzieki odtworzeniu poprawnego stanu technicznego

istniejagcych rowdéw przydroznych.

2. Usytuowanie przedsigwziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla Srodowiska

Droga publiczna kategorii gminnej na analizowanym obszarze przebiega na terenie
niezabudowanym, wiejski w obrebie geodezyjnym Waldowo, gmina Sepélno Krajenskie. Teren
inwestycji zlokalizowany na terenie Krajefiskiego Parku Krajobrazowego. Realizacja w/w zamierzenia
planowana jest na dz. o n — rach ewid.: 254/1, 349/3, 649, 349/1 wojewédztwo kujawsko - pomorskie,
powiat sepoleniski, gmina Sepélno Krajeriskie, jednostka ewidencyjna Sepolno Krajenskie, obreb
ewidencyjny Watdowo, wojewddztwo kujawsko - pomorskie, powiat sgpolefiski, gmina Sgpdlno
Krajeniskie, jednostka ewidencyjna Sepdlno Krajenskie, obrgb ewidencyjny Watdowo. Jako, ze zakres
planowanego przedsiewzigcia taczy w sposéb trwaly inne odcinki drogowe w jeden zintegrowany
uktad, to sumaryczna dtugo$¢ przedstawianych w niniejszym opracowaniu do przebudowy ciggow
komunikacyjnych réwna jest ok. 3,05170 km. W/w przebudowa realizowana bedzie w zakresie branzy
drogowe;j. Ciag komunikacyjny przedstawiony do przebudowy legitymuje si¢ aktualnie nastgpujacym
stanem zagospodarowania zasadniczego: nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem wapiennym o
zmiennej grubosci (5-15 cm), bez obustronnych chodnikéw, bez infrastruktury towarzyszacej tj.
kanalizacji deszczowej, o$wietlenia ulicznego, pobocze stanowi pas roslinnosci przydroznej, ktorg
stanowig zakrzaczenia i zachwaszczenia oraz drzewa przydrozne. Waznym aspektem niniejszego

przedsiewzigcia jest fakt, ze nie obejmuje ono wycinki istniejgcego drzewostanu.

Ciag komunikacyjny, o ktérym mowa powyzej znajduje si¢ w bardzo ztym stanie technicznym i jest
trudno przejezdny, szczeg6lnie w okresach wiosennych roztopéw, jak i kazdorazowo po intensywnych
opadach atmosferycznych. Ponadto zagospodarowanie pasa drogowego pozostawia wiele do zyczenia,
na co wplyw majg przede wszystkim: nieregularno$¢ szerokosci jezdni oraz zle funkcjonujgce
odwodnienie powierzchniowe, czego przyczyna sa: zle uksztaltowana niweleta drogi, zdewastowane i
zaro$nigte rowy przydrozne oraz bardzo zawyzone pobocza, ktére w skrajnych przypadkach s3 jedynie
szczatkowe. Pobocza gruntowe ze wzgledu na swoja szczatkowo$¢, nieregularnos¢ i generalne
zawyzenie nie spelniajg przypisanej im funkcji. Na calej dtugodci rozpatrywanego odcinka drogi
wystepuja ubytki i deformacje istniejacej nawierzchni.

Bedacy przedmiotem niniejszego opracowania ciag komunikacyjny jest niedostosowany do
wymogéw technicznych stawianych tego rodzaju budowlom. Powoduje to przede wszystkim
utrudnienia w ich uzytkowaniu i wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczefistwa ruchu
drogowego. Rodzaj i stan nawierzchni generujg znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne, w tym ujemnie
wplywaja na trwalo$é techniczng wszelkich pojazdéw korzystajagcych z tych drég. Ponadto — w

zwiazku z uzytkowaniem przez wszelkiego rodzaju pojazdy w tym samochody osobowe oraz maszyny



i sprzet rolniczy — w zaleznosci od aury, wzbijaja si¢ w powietrze ogromne ilosci pyhu i kurzu lub tez
tworzy si¢, a ponadto wzrasta nat¢zenie hatasu i poteguja si¢ wibracje, ktore przenosza si¢ na
przylegte otoczenie.
3. Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania

Ograniczone zostang do minimum wszelkie negatywne oddziatywania na srodowisko i podjete
zostang dziatania majace na celu minimalizacje oddzialywania na srodowisko. Roboty ziemne oraz
inne roboty realizowane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych,
prowadzone w obrebie bryl korzeniowych drzew, beda wykonywane w sposob najmniej szkodzacy
drzewom. Co do zasady przyjmuje si¢, ze w obrebie planowanej przebudowy obowiazywaé bedzie
powszechny zakaz:
a) postoju i manewrowania sprzetem, maszynami i pojazdami w poblizu drzew,
b) sktadowania jakichkolwiek materiatléw i mas ziemnych w obrebie odpowiadajacym co najmniej
rzutowi poziomemu koron drzew,
c) zageszczania gruntu na powierzchni odpowiadajacej co najmniej rzutowi poziomemu koron drzew
(w skrajnych przypadkach operacje ta nalezato bedzie ograniczy¢ do niezbgdnego minimum),
d) zmiany poziomu gruntu do odlegtosci rownej rzutowi korony drzewa powigkszonej o 1,00 m.

Ponadto ustala sie zasady ochrony drzewostanu. Tak wigc w pierwszym rzedzie pnie drzew
rosngcych w obrebie planowanej przebudowy zostang ostonigte poprzez oszalowanie deskami,
owiniecie materialami jutowymi, matami stomianymi lub folig pecherzykowa. Zabezpieczenie to
siega¢ bedzie do wysokosci co najmniej 1,50 m i bedzie $cisle przylega¢ do pnia, co zapewni
obwigzanie sznurkiem sizalowym, odrutowanie lub otasmowanie. W razie koniecznosci, korony
drzew zostang zabezpieczone poprzez podwigzywanie galezi narazonych na uszkodzenia lub
wykonane zostang przez wyspecjalizowang firme cigcia redukujgce rozmiary koron w sposéb zgodny
z normami obowigzujacym w chirurgii drzew i przepisach prawa.

W trakcie realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ obnizania terenu.
Co do zasady ustala si¢ réwniez, ze tereny zatrawione, na ktoérych prowadzone beda roboty
budowlane, przywrdcone zostang do stanu pierwotnego, a przypadku uszkodzen korzeni lub galezi i
pni drzew, na wykonawcy robot cigzy¢ begdzie obowiazek zlecenia specjalistycznej firmie usunigcia
szkdd. Obowigzek wiasciwego zabezpieczenia elementdw srodowiska przyrodniczego, w tym réwniez
istniejacych drzew, spoczywac bedzie na wykonawcy robét, natomiast stuzby inwestora zobowigzane
bedag do dopilnowania, aby wykonawca robdt zabezpieczyl drzewa i ich korzenie w sposob
gwarantujacy ich skuteczng ochrong przed uszkodzeniami. W zwigzku z tym inwestor powola na czas

robdt - nadzor inwestorski, ktory bedzie sprawowal kontrole nad jakoscig wykonywanych prac.

Kolejnymi aspektami z zakresu ochrony srodowiska pozostaja:
a) urzadzenie zaplecza placu budowy,

b) ochrona akustyczna oraz ochrona powietrza i ziemi,



¢) ochrona ptazéw i gadow,

d) ochrona wéd.

Podczas wykonywania zadania powstawa¢ moga odpady z budowy i remontéw infrastruktury
drogowej oraz komunalne. Wszystkie one beda gromadzone w wydzielonym miejscu, odpowiednio
zabezpieczone, a nastepnie wywiezione i zagospodarowane zgodnie z ustawa z dnia 14 grudnia 2012
r. 0 odpadach (Dz. U. 22013 r., poz. 21 ze zm.).

Sposéb magazynowania odpadoéw bedzie selektywny z podziatem na odpady niebezpieczne i
inne niz niebezpieczne. Odpady niebezpiecznie magazynowane beda osobno w szczelnych
zbiornikach lub pojemnikach. Oleje magazynowane beda w szczelnych zamykanych beczkach, a
materialy filtracyjne w plastikowych pojemnikach przeznaczonych do magazynowania materiatow
filtracyjnych,

W zwigzku z charakterem planowanego przedsigwzigcia, przy zastosowaniu
zaproponowanych w Kkarcie informacyjnej rozwigzan majacych na celu ochrong $rodowiska, nie
przewiduje si¢ wplywu czynnosci realizacyjnych na zwigkszenie zanieczyszczenia wdod
powierzchniowych, podziemnych oraz gleby. Wykonawcy robét bgdg uzywa¢ maszyny i sprzet w
odpowiednim stanie technicznym, aby nie dopuéci¢ do przedostawania si¢ zanieczyszczen
ropopochodnych do wéd gruntowych. Wszelkie uciazliwoéci zwigzane z etapem realizacji bgda miaty
charakter okresowy i ustgpia z chwilg zakonczenia budowy.

Inwestycja nie jest catkowicie nowym przedsigwzigciem i nie spowoduje znacznego wzrostu
natezenia ruchu pojazdéw, zwigkszenia ich predkosci lub udziatu pojazdéw cigzkich w potoku ruchu.
Zamierzenie nalezy traktowaé jako dostosowanie drogi do obecnych warunkéw ruchowych oraz
wymogow bezpieczenstwa.

W aspekcie statego wptywu przedsigwziecia na srodowisko, zamierzenie nie zwigkszy stopnia
zanieczyszczenia gleby oraz nie spowoduje dodatkowego wprowadzania $ciekéw, ani szkodliwych
substancji i energii do srodowiska.

Po wzmocnieniu konstrukcji drogi zwiekszy si¢ plynnos¢ ruchu i nastapi poprawa
bezpieczenstwa komunikacyjnego, w zwiazku z czym generalnie zmniejszy si¢ poziom hatasu. Emisja
zanieczyszczen powstajacych podczas eksploatacji nie bedzie powodowata przekroczenia
dopuszczalnych norm jakosci powietrza.

Zamierzenie jest usytuowane w obszarze dorzecza Wisly, dla ktérego opracowano Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, przyjety Uchwata Rady Ministréw z dnia 22
lutego 2011 r. (M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549). Z uwagi na rodzaj, zakres i
lokalizacje przedsigwziecia stwierdza sig, ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w karcie

informacyjnej przedsiewziecia, jego realizacja i eksploatacja nie wplynie na ryzyko nieosiggnigcia



celow srodowiskowych zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty.

W najblizszym otoczeniu drogi znajduja si¢ nieliczna zabudowa zagrodowa, pola uprawne
oraz tereny zalesione.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach Krajenskiego Parku
Krajobrazowego, na terenie ktérego obowiazuja przepisy zawarte w Uchwale Nr X/229/15 Sejmiku
Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015 roku w sprawie Krajenskiego Parku
Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. z 2015 r. poz. 2550).

Zgodnie z § 3 ust. 1 powyzszej Uchwaly, w Krajenskim Parku Krajobrazowym obowigzuje
zakaz realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddzialywaé na srodowisko w rozumieniu ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko. Jednoczesnie z
art. 17 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody (Dz. U. z 2015 r. poz. 1651
jt.) zakaz, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, nie dotyczy realizacji inwestycji celu publicznego w
rozumieniu art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. z 2015 r. poz. 199 ze zm.).

W wyniku prowadzonych prac nie przewiduje si¢ zakiécenia waloréw krajobrazowych terenu
lub zajecia powierzchni wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych lub miejsc wystgpowania
gatunkow chronionych w obrebie terendw lesnych, obszaréw wodnych, wodno - blotnych i tak.

Z uwagi na dotychczasowy sposob uzytkowania terenu objetego planowana inwestycja
przyjety zakres robot, jej lokalizacje i przyjete dziatania minimalizujace, nie przewiduje sig, aby
planowane prace wigzaly sie ze znaczaco negatywnym oddzialywaniem na srodowisko w zakresie
ochrony przyrody i bioréznorodnosci.

Budowa drég nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, badz duzym ryzyku pojawienia
si¢ awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w
sprawie rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o
jego zaliczeniu do zakladu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z

2013 r., poz. 1479).
Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejacym uktadem drogowym. Majac na wzgledzie

jego skale, nie przewiduje sie wystapienia znaczacego skumulowanego oddziatywania, nie zmieni sig
takze w sposdb znaczacy istniejace zagospodarowanie i uzytkowanie przedmiotowego terenu.
Przedsiewziecie, ze wzgledu na swdj lokalny zasieg, nie wigze si¢ z oddzialywaniem

transgranicznym.



Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji, tut. Organ
przeanalizowat wplyw przedsigwzigcia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt
cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z niewielka emisja gazéw cieplarnianych do atmosfery,
pochodzacych ze spalin poruszajacych sie pojazdéw. Jednakze, w zwigzku z przewidywanym brakiem
wzrostu natezenia ruchu na przedmiotowej drodze, uznano ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wptywajacych na funkcjonowanie operacji
transportowych oraz formy zaburzef przez nie wywotanych, wytypowano te czynniki, ktére maja
istotny wplyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybdr poprzedzono analizg zjawisk
klimatycznych i ich sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych czynnikami
klimatycznymi, naleza:

a) powddz - zniszezenia lub wyltaczenie z funkcjonowania odcinkow drog,

b) nagtle ataki mrozu potgczone z obfitymi opadami $niegu - powazne utrudnienia w ruchu
drogowym,

¢) huragany - powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

d) upaly - deformacja nawierzchni.

We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury i Srodkow
transportu przekladajg si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi, tj. na op6znienia lub przerwy w
ruchu. Jednakze z uwagi na fakt, ze omawiana trasa posiada charakter lokalnej, takie sytuacje nie
powinny by¢ nadmiernie ucigzliwe dla uczestnikéw ruchu. Dodatkowo podkresli¢ nalezy, iz
omawiane zadanie zlokalizowane zostanie poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi podtopieniami.
W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrgbie
analizowanej inwestycji.

W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gorskie, strefy uje¢ wod i
obszary ochronne zbiornikéw wéd $rédladowych, obszary, na ktérych standardy zostaty przekroczone,
o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej ggstosci

zaludnienia, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowe;.
Przedsiewziecie ze wzgledu na swdj lokalny zasigg, nie wiaze si¢ z oddziatywaniem

transgranicznym.

Reasumujgc uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej karcie informacyjnej
przedsigwziecia rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrong
srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia.

W zwiazku z powyzszym, po analizie karty informacyjnej przedsigwzigcia oraz uwzgledniajac

opinie wydang przez Paristwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sepdlnie Krajenskim oraz



Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, Burmistrz Sepdlna Krajeniskiego
postanowil, iz dla planowanego przedsigwzigcia nie istnieje obowiazek przeprowadzenia oceny
oddzialywania na Srodowisko.

Majac powyzsze na uwadze orzekam jak w sentencji.

Informacje o niniejszym postepowaniu zostata umieszczona w publicznie dostgpnym wykazie
danych o dokumentach zawierajacych informacje o srodowisku.
Burmistrz Sgpdlna Krajenskiego poprzez publikacje informacji o podjetej decyzji spelnil obowiazek
upublicznienia postgpowania. W wyznaczonym terminie nie wptynely zadne uwagi odnoszace si¢ do
prowadzonego postepowania.
W tym stanie rzeczy nalezato orzec, jak na wstepie.

W oparciu o art. 86 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzj¢, o ktdrej mowa w art. 72
ust. 1 pkt. 1-13.

Niniejsza decyzja zostala podana do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie
obwieszczenia na tablicach ogloszen — miejscu realizacji przedsigwzigcia — solectwo Watdowo, tablica

Urzgdu Miejskiego, na stronie internetowej gminy Sepolno Krajenskie www.bip.gmina-sepolno.pl

oraz na stronie www.ekoportal.gov.pl

POUCZENIE
Niniejsza decyzja nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza prawa wiasnosci i uprawnien osob
trzecich. Termin waznosci decyzji ustala si¢ na okres czterech lat od momentu w ktérym stala si¢ ona
ostateczna. Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotlanie do Samorzadowego Kolegium

Odwotawczego w Bydgoszczy za moim poSrednictwem w terminie czternastu dni od daty jej

-

doreczenia.

Otrzymuja: X
1. Wnioskodawca — Gmina Sepdlno Krajensklﬁgi/

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska ul. Dworcowa 81, 85-009 Bydgoszcz

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny ul. T. Kosciuszki 28, 89-400 Sepdlno Kraj.

Strony postgpowania poprzez obwieszczenie

Ala.

DA W



Zalacznik Nr 1 : Charakterystyka przedsigwziecia - zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy o udostepnianiu

informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa oraz o ocenach oddziatywania na

srodowisko

I. Whnioskodawca:

Gmina Sepodlno Krajefiskie, ul. T. Kosciuszki 11,89-400 Sepdlno Kraj.

RODZAJ, SKALA 1 USYTUAOWANIE PRZEDSIEWZIECIA
Przedmiotem planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego jest Dlugos¢ planowanej

przebudowy: od km 0+000,00 do km 3+051,70 (3,05170 km). Droga publiczna kategorii gminnej na
analizowanym obszarze przebiega na terenie niezabudowanym, wiejskim zlokalizowanym w obrebie
geodezyjnym Kawle i Wisniewa, gmina Sgpdlno Krajenskie. Teren inwestycji zlokalizowany na

terenie Krajenskiego Parku Krajobrazowego.

anowo

emme trasa prredmiotowego
przedsiewsecia

Zrédlo: http://mapy.maojregion.info/geoportal

Realizacja w/w zamierzenia planowana jest na dz. o n — rach ewid.: 254/1, 349/3, 649, 349/1
wojewoddztwo kujawsko - pomorskie, powiat sgpolenski, gmina Sepdlno Krajenskie, jednostka

ewidencyjna Sepélno Krajeniskie, obreb ewidencyjny Watdowo, wojewddztwo kujawsko - pomorskie,
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powiat sepolenski, gmina Sepdlno Krajenskie, jednostka ewidencyjna Sepdlno Krajenskie, obrgb
ewidencyjny Waldowo. Jako, ze zakres planowanego przedsigwzigcia faczy w sposéb trwaly
wymienione odcinki drogowe w jeden zintegrowany uktad, to sumaryczna dtugosé przedstawianych w
niniejszym opracowaniu do przebudowy ciggdw komunikacyjnych réwna jest ok. 3,05170 km. W/w

przebudowa realizowana begdzie w zakresie branzy drogowe;.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz

dotychczasowym sposobie ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinng

Dhlugos¢ przedsiewziecia objetego niniejszym opracowaniem to ok. 3,05170 km. Ciag
komunikacyjny przedstawiony do przebudowy legitymuje si¢ aktualnie nastgpujacym stanem
zagospodarowania zasadniczego: nawierzchnia gruntowa ulepszona kruszywem wapiennym o
zmiennej grubosci (5-15 cm), bez obustronnych chodnikéw, bez infrastruktury towarzyszacej tj.
kanalizacji deszczowej, oswietlenia ulicznego, pobocze stanowi pas roslinnosci przydroznej, ktora
stanowig zakrzaczenia i zachwaszczenia oraz drzewa przydrozne. Waznym aspektem niniejszego

przedsiewzigcia jest fakt, ze nie obejmuje ono wycinki istniejacego drzewostanu.

Ciag komunikacyjny, o ktéorym mowa powyzej znajduje si¢ w bardzo zlym stanie technicznym i jest
trudno przejezdny, szczegolnie w okresach wiosennych roztopéw, jak i kazdorazowo po intensywnych
opadach atmosferycznych. Ponadto zagospodarowanie pasa drogowego pozostawia wiele do zZyczenia,
na co wplyw majg przede wszystkim: nieregularno$¢ szerokosci jezdni oraz zle funkcjonujace
odwodnienie powierzchniowe, czego przyczyna sa: zle uksztaltowana niweleta drogi, zdewastowane i
zaro$nigte rowy przydrozne oraz bardzo zawyzone pobocza, ktére w skrajnych przypadkach sa jedynie
szczatkowe.

Pobocza gruntowe ze wzgledu na swoja szczatkowosé, nieregularnosc i generalne zawyzenie nie
spelniaja przypisanej im funkcji. Na calej dlugosci rozpatrywanego odcinka drogi wystepujg ubytki i

deformacje istniejgcej nawierzchni.

Bedacy przedmiotem niniejszego opracowania ciag komunikacyjny jest niedostosowany do
wymogow technicznych stawianych tego rodzaju budowlom. Powoduje to przede wszystkim
utrudnienia w ich uzytkowaniu i wprowadza dodatkowo zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Rodzaj i stan nawierzchni generuja znaczne ucigzliwosci eksploatacyjne, w tym ujemnie
wplywaja na trwalo$¢ techniczng wszelkich pojazdéw korzystajacych z tych drég. Ponadto — w
zwigzku z uzytkowaniem przez wszelkiego rodzaju pojazdy w tym samochody osobowe oraz maszyny
i sprzgt rolniczy — w zaleznosci od aury, wzbijaja si¢ w powietrze ogromne ilosci pytu i kurzu lub tez
tworzy sie, a ponadto wzrasta natezenie hatasu i potegujg si¢ wibracje, ktére przenosza si¢ na

przylegle otoczenie.
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